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I. ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

1 Mit der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung ist die Verwendbarkeit bzw.
Anwendbarkeit des Zulassungsgegenstandes im Sinne der Landesbauordnungen
nachgewiesen.

2 Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung ersetzt nicht die fiir die Durchfiihrung von
Bauvorhaben gesetzlich vorgeschriebenen Genehmigungen, Zustimmungen und
Bescheinigungen.

3 Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird unbeschadet der Rechte Dritter,
insbesondere privater Schutzrechte, erteilt.

4 Hersteller und Vertreiber des Zulassungsgegenstandes haben, unbeschadet weiter
gehender Regelungen in den "Besonderen Bestimmungen”, dem Verwender bzw.
Anwender des Zulassungsgegenstandes Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung zur Verfligung zu stellen und darauf hinzuweisen, dass die allgemeine
bauaufsichtliche Zulassung an der Verwendungsstelle vorliegen muss. Auf Anforderung
sind den beteiligten Behorden Kopien der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung zur
Verflgung zu stellen.

5 Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung darf nur volisténdig vervielfaltigt werden. Eine
auszugsweise Verdffentlichung bedarf der Zustimmung des Deutschen Instituts fir
Bautechnik. Texte und Zeichnungen von Werbeschriften dirfen der allgemeinen
bauaufsichtlichen Zulassung nicht widersprechen. Ubersetzungen der allgemeinen
bauaufsichtlichen Zulassung miissen den Hinweis "Vom Deutschen Institut fir Bautechnik
nicht gepriifte Ubersetzung der deutschen Originalfassung” enthalten.

6 Die allgemeine bauaufsichtliche Zulassung wird widerrufiich erteilt. Die Bestimmungen der
allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung kénnen nachtraglich ergénzt .umd=gedandert
werden, insbesondere, wenn neue technische Erkenntnisse dies erfordeﬂg : !
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II. BESONDERE BESTIMMUNGEN

Zulassungsgegenstand und Anwendungsbereich

Zulassungsgegenstand

Die Trapezblechbefestigungsschiene PEC-TU 60/22/3 besteht aus einer U-formigen
Schiene mit mindestens zwei angeschweiBten Ankern/Ankerpaaren, die sich in der
Ausflihrung wie folgt unterscheiden:

- Typ A: Einzelanker als Schlaufenanker aus Rundstahl @ 7
- Typ B: Ankerpaar als Schlaufenanker aus Rundstahl & 5,5
- Typ C: Ankerpaar als Bolzenanker aus Rundstahl @ 6

Die Schiene wird oberflachenblndig einbetoniert.
Auf der Anlage 1 ist die Schiene im eingebauten Zustand dargestellt.

Anwendungsbereich

Die Trapezblechbefestigungsschiene darf zur Befestigung von vorwiegend ruhend
belasteten Stahltrapezprofilen mit hierflir allgemein bauaufsichtlich oder europdisch tech-
nisch zugelassenen Verbindungsmitteln verwendet werden, sofern keine Anforderungen
hinsichtlich der Feuerwiderstandsdauer an die Gesamtkonstruktion einschlieBlich der
Schienen und Anker gestellt werden. Die Trapezblechbefestigungsschiene ist in Stahl- und
Spannbetonbauteilen aus Normalbeton der Festigkeitsklasse von mindestens C20/25 nach
DIN EN 206-1:2001-07 "Beton; Teil 1: Festlegung, Eigenschaften, Herstellung und
Konformitdt" oberfldchenbiindig zu verankern.

Bei Verankerung im gerissenen Beton missen die infolge Sprengwirkung auftretenden
ortlichen Querzugspannungen durch zusétzliche Bewehrung aufgenommen werden, sofern
nicht konstruktive MaBnahmen oder andere glnstige Einflisse (z. B. Querdruck) ein
Aufspalten des Betons verhindern.

Der Korrosionsschutz der Schienen und Anker ist in Abhangigkeit von den geste!ﬁén
Anforderungen an die Stahitrapezprofile nach DIN 18807-1:1987-06, zu wahlen. /

Bestimmungen fiir das Bauprodukt gi

Eigenschaften und Zusammensetzung
Die Schienen und Anker muissen den Zeichnungen und Angaben der Anlagen entsprech‘@fr\
Die in dieser allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung nicht angegebenen Werkstoff-
kennwerte, Abmessungen und Toleranzen der Schienen und Anker missen den beim

Deutschen Institut fir Bautechnik, bei der Zertifizierungsstelle und der fremdiber-
wachenden Stelle hinterlegten Angaben entsprechen.

Die Schienen und Anker bestehen aus nichtbrennbaren Baustoffen der Klasse A nach
DIN 4102-1:1998-05 "Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Baustoffe - Begriffe,
Anforderungen und Prifungen”.

Herstellung und Kennzeichnung
Herstellung

Fir das AnschweiBen der Anker ist das PressstumpfschweiBen (SchweiBprozess 25 nach
DIN EN ISO 4063:2000-04) anzuwenden.

Der ausflhrende Betrieb der SchweiBarbeiten muss im Besitz einer glltigen Bescheini-
gung fur das SchweiBen der Klasse C "Kleiner Eighungsnachweis mit Erweiterung” nach
DIN 18800-7:2008-11 "Stahlbauten, Teil 7: Ausfiihrung und Herstellerqualifikation" sein.
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2.3
2.3.1

2.3.2

Kennzeichnung

Jeder Lieferschein der Schienen muss vom Hersteller mit dem Ubereinstimmungszeichen
(U-Zeichen) nach den Ubereinstimmungszeichen-Verordnungen der Lander gekenn-
zeichnet werden. Zusdtzlich sind auf dem Lieferschein das Werkzeichen, die Zulassungs-
nummer und die vollstdndige Bezeichnung der Schienen anzugeben.

Die Kennzeichnung darf nur erfolgen, wenn die Voraussetzungen nach Abschnitt 2.3
erfiilit sind.

Jede Schiene ist gemadR Anlage 2 zu kennzeichnen.

Ubereinstimmungsnachweis
Allgemeines

Die Bestatigung der Ubereinstimmung der Schienen mit den Bestimmungen dieser allge-
meinen bauaufsichtlichen Zulassung muss fiir jedes Herstellwerk mit einem Uberein-
stimmungszertifikat auf der Grundlage einer werkseigenen Produktionskontrolle und einer
regelmaBigen Fremdiberwachung einschlieBlich einer Erstprifung der Schienen nach
MaBgabe der folgenden Bestimmungen erfolgen.

Fir die Erteilung des Ubereinstimmungszertifikats und die Fremdiiberwachung einschlieB-
lich der dabei durchzuflihrenden Produktprifungen hat der Hersteller der Schienen eine
hierfiir anerkannte Zertifizierungsstelle sowie eine hierfiir anerkannte Uberwachungsstelle
einzuschalten.

Dem Deutschen Institut fir Bautechnik ist von der Zertifizierungsstelle eine Kopie des von
ihr erteilten Ubereinstimmungszertifikats zur Kenntnis zu geben.

Werkseigene Produktionskontrollie

In jedem Herstellwerk ist eine werkseigene Produktionskontrolle einzurichten und durch-
zuflihren. Unter werkseigener Produktionskontrolle wird die vom Hersteller vorzuneh-
mende kontinuierliche Uberwachung der Produktion verstanden, mit der dieser sicher-
stelit, dass die von ihm hergesteliten Bauprodukte den Bestimmungen dieser allgemeinen
bauaufsichtlichen Zulassung entsprechen.

Fir Umfang, Art und Haufigkeit der werkseigenen Produktionskontrolle ist der beim
Deut§chen Institut fur Bautechnik und der fremdiiberwachenden Stelle hinterlegte Prif-
und Uberwachungsplan maBgebend.

Die Ergebnisse der werkseigenen Produktionskontrolle sind aufzuzeichnen und
auszuwerten. Die Aufzeichnungen missen mindestens folgende Angaben enthalten:

- Bezeichnung des Bauprodukts bzw. des Ausgangsmaterials und der Bestandteile
- Art der Kontrolle oder Prifung

- Datum der Herstellung und der Prifung des Bauprodukts bzw. des Ausgangs-
materials oder der Bestandteile

- Ergebnis der Kontrolle und Priifungen und soweit zutreffend Vergleich mit den
Anforderungen

- Unterschrift des flir die werkseigene Produktionskontrolle Verantwortlichen.

Die Aufzeichnungen sind mindestens finf Jahre aufzubewahren und der flir die Fremd-
iberwachung eingeschaiteten Uberwachungsstelle vorzulegen. Sie sind dem Deutschen
Institut fir Bautechnik und der zusténdigen obersten Bauaufsichtsbehérde auf Verlangen
vorzulegen.

Bei ungenligendem Priifergebnis sind vom Hersteller unverziiglich die erforderlichen
MaBnahmen zur Abstellung des Mangels zu treffen. Bauprodukte, die den Anforderungen
nicht entsprechen, sind so zu handhaben, dass Verwechslungen mit Ubereinstimmenden
ausgeschlossen werden. Nach Abstellung des Mangels ist - soweit technisch mdglich Lmd”“
zum Nachweis der Méngelbeseitigung erforderlich - die bestehende Priifung unverziglich
zu wiederholen. 7
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Fremdiiberwachung

In jedem Herstellwerk ist die werkseigene Produktionskontrolle durch eine Fremduber-
wachung regelmaBig zu Uberpriifen, mindestens jedoch einmat jahrlich.

Im Rahmen der Fremdiiberwachung ist eine Erstprifung der Schienen durchzufiihren und
es mussen auch Proben fiir Stichprobenpriifungen entnommen werden. Die Probenahme
und Prifungen obliegen jeweils der anerkannten Uberwachungsstelle.

Fiir Umfang, Art und H&ufigkeit der Fremdliberwachung ist der beim Deutschen Institut
fur Bautechnik und der fremdiiberwachenden Stelle hinterlegte Priif- und Uberwachungs-
plan maBgebend.

Die Ergebnisse der Zertifizierung und Fremdiberwachung sind mindestens finf Jahre
aufzubewahren. Sie sind von der Zertifizierungsstelle bzw. der Uberwachungsstelle dem
Deutschen Institut fir Bautechnik und der zustdndigen obersten Bauaufsichtsbehdrde auf
Verlangen vorzulegen.

Bestimmungen fiir Entwurf und Bemessung

Entwurf
Allgemeines

Die Verankerungen sind ingenieurmdafBig zu planen. Unter Berlcksichtigung der zu
verankernden Lasten sind priiffbare Berechnungen und Konstruktionszeichnungen
anzufertigen. Die Konstruktionszeichnungen miissen die genaue Lage, Grof3e und Lange
der Schienen enthalten.

Bemessung
Allgemeines .

Die Verankerungen sind ingenieurmdBig zu bemessen. Der Nachweis der unmittelbaren
ortlichen Krafteinleitung in den Beton ist erbracht.

Die Weiterleitung der zu verankernden Lasten im Bauteil ist nachzuweisen.

Bei Verankerung der Schiene in Beton nach DIN 1045-1:2008-08 "Tragwerke aus Beton,
Stahibeton und Spannbeton, Teil 1: Bemessung und Konstruktion™ ist der Bemessungs-
wert der Beanspruchbarkeit wie folgt anzusetzen:

Fra = zul Fx 1,4 [KkN]

Die Schwachung des Betonquerschnitts durch den Einbau von Schienen ist ggf. beim
statischen Nachweis zu berlcksichtigen.

Die Mindestabstdnde (Achs-, Rand- und Eckabstdnde) und Bauteilabmessungen (Bauteil-
breite und -dicke) nach Anlage 4 dlirfen nicht unterschritten werden.

Zuldssige Lasten

Die zulassige Last fUr die Beanspruchungsrichtungen zentrischer Zug, Querlast, Schrag-
zug und Langslast betrdgt 5,0 kN je Anker (Typ A) bzw. je Ankerpaar (Typ B und C),
siehe Anlage 4. Dabei darf der Ankerabstand zwischen 15 und 47,5 cm betragen.

Die zuldssige Last der Schiene ist durch einen statischen Nachweis fiir einen durch
Einzellasten der Schrauben beanspruchten Einfeld- bzw. Mehrfeldtrdger mit frei drehbar
angenommenen Auflagern zu ermitteln.

Die Beanspruchbarkeit der Befestigung zwischen Schiene und Stahltrapezprofil ist einer
allgemeinen bauaufsichtlichen oder européisch technischen Zulassung fiir Verbindungs-
elemente zur Verwendung bei Konstruktionen mit Kaltprofilen aus Stahlblgebr=er
entnehmen. ﬁ/
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4.1

4.2

Feistel

Bestimmungen fiir die Ausfiihrung

Einbau der Schienen

An der Schiene diirfen keine Anker nachtréglich befestigt oder andere Anderungen
vorgenommen werden.

Der Einbau der Schiene ist nach den gemaB Abschnitt 3.1.1 gefertigten Konstruktions-
zeichnungen vorzunehmen.

Die Schienen sind so auf der Schalung zu befestigen, dass sie sich beim Verlegen der
Bewehrung sowie beim Einbringen und Verdichten des Betons nicht verschieben. Sie sind
gegen Eindringen von Beton in den Schieneninnenraum zu schitzen.

Generell ist die Schiene oberfiichenblindig im Betonbauteil einzubauen. Uberstande der
Schienenoberkante bis zu 5 mm Uber die Betonoberkante sind dabei méglich.
Befestigung der Stahltrapezprofile

Die Befestigung der Stahltrapezprofile muss im mittleren Drittel der Breite des Schienen-
rickens erfolgen. Die Achse der Schraube muss mindestens 2,5 cm vom Schienenende
entfernt sein.
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Querschnittswerte

60
%, 5 ) A =281cm
y ™~ y Jx =113 cm?
""; N Wxo =1,92 cm?
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Wpl =1,33cm?®
| 61 |
U-Profil: 60/22/3
Profilwerkstoffe Stahl nach DIN EN 10 025:
S 235 JR (1.0037)
Ausftihrung feuerverzinkt = 50 uym Zinkauflage
Kennzeichnung Jedes Schienenprofil hat mindestens eine Kennzelchnuﬁg
mit folgender Information auf dem Riicken: Y
PEC-TU - Profilstarke - Laststufe |
|—|PEC-TU-3-5,0J——,
Beispiel - Auftkleber
Ankeranordnung
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Typ1
} I | |
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Ankertypen

PEC-TU-A ® PEC-TU-B ®
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1) Schweissverfahren
Pressstumpfschweissen
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Ankerwerkstoff Typ C:
Stahl DIN EN 10263-2
C10C (1.0214)
Ausfithrung feuerverzinkt

Alle Male in [mm]
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Mindestabstinde und zuldssige Lasten

Bei Ausnutzung der zuldssigen Belastung pro Anker sind folgende Mindestabstande einzuhalten:

coos | Loty | om @ | em@ @ | @@ m® | em®
Typ-A 5 20 10 2 2 10 + Cpom 20
Typ-B 5 20 10 2 2 7,5+ Cpom | 20
Typ-C 5 20 12 2 2 7,5+ Crom | 24

(D Der Achsabstand a darf auf 8 cm reduziert werden, wenn die Anker benachbarter Schienen mittig
gegeneinander versetzt angeordnet sind. Sofern dabei der gegenseitige Ankerabstand 15 cm unter-
schreitet, ist die zulassige Kraft je Anker zu halbieren.

(@ Bei nicht voller Ausnutzung der zul. Ankerkraft darf der Randabstand a: nur bei alleiniger zentrischer
Zugbelastung reduziert werden auf:

_F_
zul. F

vorhandene Ankerkraft
zulassige Ankerkraft

ar 5cm F
zul. F

an=

1 n

Bei Einleitung von Querlasten diirfen die Randabstande fir die Schienen nicht reduziert werden.

(® Bei voller Ausnutzung der Ankerkraft muss der letzte Anker mindestens 9 cm vom Bauteilrand
entfernt sein. Bei Einleitung von Querlasten muss der letzte Anker flr die Schienen mindestens
10 cm vom Bauteilrand entfernt sein.

@ Bei voller Ausnutzung der Ankerkraft missen die beiden "Endanker” wenigstens einen gegenseitigen
Abstand von 15 cm haben.

(® Ergibt sich aus der Geometrie der Anker und der erforderlichen Betondeckung ¢, in [cm] nac
DIN 1045-1:2008-08, Abschnitt 6.3.

@ Mindestbauteilbreite
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Beanspruchungsbereiche

Léngszug - X
Querzug -y
zentrischer Zug -z

Bei gleichzeitiger Beanspruchung in alle Richtungen

(Langszug - x, Querzug - y, zentrischer Zug - z) daghe=
die Lastresultierende die zuldssigen Lasten nelg‘?/ 2
Anlage 4 nicht Uberschreiten. 7

VFE2+F2+F? < zul F

PEC Group PEC Trapezblechbefestigungsschiene Anlage 5
PEC Fabrikmanagement GmbH zur allgemeinen

Typ PEC-TU bauaufsichtlichen Zulassung
Gatzenstrasse 107
D - 47802 Krefeld
Tel.: +49(0)2151-5695952
Fax: +49(0)2151-5677 98

Z-21.4-1886

Beanspruchungsbereiche ,
vom 24. Juni 2009

A



