Elektronische Kopie der ETA des DIBt: ETA-13/0400

Deutsches Institut fiir Bautechnik

Deutsches
Zulassungsstelle fiir Bauprodukte und Bauarten ]nStl';lft
ur
Bautechnisches Priiffamt * Bautechnik
Eine vom Bund und den Léndern * *
gemeinsam getragene Anstalt des Ermachtigt

offentlichen Rechts

KolonnenstralRe 30 B
D-10829 Berlin

Tel.: +493078730-0
Fax: +493078730-320
E-Mail: dibt@dibt.de
www.dibt.de

Y  und notifiziert Y%
gemaf Artikel 10 der
Richtlinie des Rates vom
* 21. Dezember 1988 zur An- *
gleichung der Rechts- und

Mitglied der EOTA

Verwaltungsvorschriften Member of EOTA
der Mitgliedstaaten

Uber Bauprodukte
(89/106/EWG)

* *
*

Europaische Technische Zulassung ETA-13/0400

Handelsbezeichnung
Trade name

Zulassungsinhaber
Holder of approval

Zulassungsgegenstand
und Verwendungszweck

Generic type and use
of construction product

Geltungsdauer: vom
Validity: from
bis
to

Herstellwerk
Manufacturing plant

Diese Zulassung umfasst
This Approval contains

Lift Service Bochum Ankerschiene - LS
Lift Service Bochum Anchor Channel - LS
Lift Service Bochum GmbH

Harpener Heide 14

44805 Bochum
DEUTSCHLAND

Ankerschienen

Anchor channels

20. Juni 2013

20. Juni 2018

LS Werk 1

33 Seiten einschlieBlich 24 Anhange
33 pages including 24 annexes

Z49165.13

Europadische Organisation fir Technische Zulassungen
European Organisation for Technical Approvals

8.06.01-375/12



Elektronische Kopie der ETA des DIBt: ETA-13/0400

Deutsches
Institut

fir
Bautechnik

Europédische Technische Zulassung
ETA-13/0400 Seite 2 von 33 | 20. Juni 2013

O A A W N =

Z49165.13

RECHTSGRUNDLAGEN UND ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Diese europaische technische Zulassung wird vom Deutschen Institut fur Bautechnik erteilt in
Ubereinstimmung mit:

- der Richtlinie 89/106/EWG des Rates vom 21. Dezember 1988 zur Angleichung der Rechts-
und Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten (iber Bauprodukte', geandert durch die
Richtlinie 93/68/EWG des Rates? und durch die Verordnung (EG) Nr. 1882/2003 des
Europaischen Parlaments und des Rates?;

- dem Gesetz Uber das In-Verkehr-Bringen von und den freien Warenverkehr mit
Bauprodukten zur Umsetzung der Richtlinie 89/106/EWG des Rates vom
21. Dezember 1988 zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber Bauprodukte und anderer Rechtsakte der Europaischen
Gemeinschaften (Bauproduktengesetz - BauPG) vom 28. April 1998* zuletzt gedndert durch
Art. 2 des Gesetzes vom 8. November 2011%;

- den Gemeinsamen Verfahrensregeln fir die Beantragung, Vorbereitung und Erteilung von
europaischen technischen Zulassungen gemaf dem Anhang zur Entscheidung 94/23/EG der
Kommission®.

Das Deutsche Institut fir Bautechnik ist berechtigt zu prifen, ob die Bestimmungen dieser
europaischen technischen Zulassung erfillt werden. Diese Priifung kann im Herstellwerk
erfolgen. Der Inhaber der europaischen technischen Zulassung bleibt jedoch fiir die Konformitat
der Produkte mit der europaischen technischen Zulassung und deren Brauchbarkeit flir den
vorgesehenen Verwendungszweck verantwortlich.

Diese europaische technische Zulassung darf nicht auf andere als die auf Seite 1 aufgefiihrten
Hersteller oder Vertreter von Herstellern oder auf andere als die auf Seite 1 dieser europaischen
technischen Zulassung hinterlegten Herstellwerke Ubertragen werden.

Das Deutsche Institut fir Bautechnik kann diese europaische technische Zulassung widerrufen,
insbesondere nach einer Mitteilung der Kommission aufgrund von Art. 5 Abs. 1 der Richtlinie
89/106/EWG.

Diese europaische technische Zulassung darf - auch bei elektronischer Ubermittlung - nur unge-
kirzt wiedergegeben werden. Mit schriftlicher Zustimmung des Deutschen Instituts fur
Bautechnik kann jedoch eine teilweise Wiedergabe erfolgen. Eine teilweise Wiedergabe ist als
solche zu kennzeichnen. Texte und Zeichnungen von Werbebroschuren durfen weder im
Widerspruch zu der europaischen technischen Zulassung stehen noch diese missbrauchlich
verwenden.

Die europaische technische Zulassung wird von der Zulassungsstelle in ihrer Amtssprache
erteilt. Diese Fassung entspricht vollstdndig der in der EOTA verteilten Fassung. Ubersetzungen
in andere Sprachen sind als solche zu kennzeichnen.

Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften L 40 vom 11. Februar 1989, S. 12
Amtsblatt der Européaischen Gemeinschaften L 220 vom 30. August 1993, S. 1
Amtsblatt der Europaischen Union L 284 vom 31. Oktober 2003, S. 25
Bundesgesetzblatt Teil | 1998, S. 812

Bundesgesetzblatt Teil | 2011, S. 2178

Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften L 17 vom 20. Januar 1994, S. 34

8.06.01-375/12



Elektronische Kopie der ETA des DIBt: ETA-13/0400

Deutsches
Institut

fir
Bautechnik

Europédische Technische Zulassung
ETA-13/0400 Seite 3 von 33 | 20. Juni 2013

1.1

1.2

Z49165.13

BESONDERE BESTIMMUNGEN DER EUROPAISCHEN TECHNISCHEN
ZULASSUNG

Beschreibung des Produkts und des Verwendungszwecks

Beschreibung des Bauprodukts

Die Lift Service Bochum Ankerschiene - LS ist eine Ankerschiene bestehend aus einer
C-formigen Schiene aus kaltverformten Stahl mit mindestens zwei auf dem Profilriicken
unlésbar befestigten Ankern.

Die Schiene wird oberflachenbiindig einbetoniert. In den Schienen werden (hakenkopfformige)
Lift Service Bochum - Spezialschrauben - LS mit entsprechenden Sechskantmuttern und
Unterlegscheiben befestigt.

Auf der Anlage 1 ist die Ankerschiene im eingebauten Zustand dargestellt.

Verwendungszweck

Die Ankerschiene ist fir Verwendungen vorgesehen, bei denen Anforderungen an die
mechanische Festigkeit und Standsicherheit und die Nutzungssicherheit im Sinne der
wesentlichen Anforderungen 1 und 4 der Richtlinie 89/106/EWG zu erfillen sind und bei denen
ein Versagen der Verankerungen zu einer Gefahr fir Leben oder Gesundheit von Menschen
und/oder erheblichen wirtschaftlichen Folgen fuhrt.

Die Ankerschiene darf fir Verankerungen unter statischer oder quasi-statischer Belastung in
bewehrtem oder unbewehrtem Normalbeton der Festigkeitsklasse von mindestens C12/15 und
héchstens C90/105 nach EN 206:2000-12 verwendet werden. Die Ankerschiene darf im
gerissenen und ungerissenen Beton verankert werden.

Die Ankerschiene darf fir die Ubertragung von Zuglasten, Querlasten oder einer Kombination
aus Zuglasten und Querlasten senkrecht zur Langsachse der Schiene verwendet werden.

Die Ankerschienen in Kombination mit den Spezialschrauben - LS gemal Anhang 16,
Tabelle 17 diirfen auch fir ermidungsrelevante Zugbeanspruchung verwendet werden.

Die Anwendungsbereiche der Ankerschiene (Schienenprofil, Anker, Spezialschraube,
Unterlegscheibe und Mutter) bezlglich Korrosion sind in Abhangigkeit von den gewahlten
Werkstoffen in Anhang 3, Tabelle 1 angegeben.

Die Bestimmungen dieser europaischen technischen Zulassung beruhen auf einer
angenommenen Nutzungsdauer der Ankerschiene von 50 Jahren. Die Angaben uUber die
Nutzungsdauer konnen nicht als Garantie des Herstellers ausgelegt werden, sondern sind
lediglich als Hilfsmittel zur Auswahl der richtigen Produkte im Hinblick auf die erwartete
wirtschaftlich angemessene Nutzungsdauer des Bauwerks zu betrachten.
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2 Merkmale des Produkts und Nachweisverfahren

21 Merkmale des Produkts

Die Ankerschiene entspricht den Zeichnungen und Angaben nach Anhang 2 bis 7. Die in den
Anhdngen nicht angegebenen Werkstoffkennwerte, Abmessungen und Toleranzen der
Ankerschiene miissen den in der technischen Dokumentation’ dieser européischen technischen
Zulassung festgelegten Angaben entsprechen.

Hinsichtlich der Anforderungen an den Brandschutz (ER 2) wird angenommen, dass die
Ankerschiene die Anforderungen der Klasse A1 in Bezug auf das Brandverhalten in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Entscheidung der Kommission 96/603/EG,
geandert durch 2000/605/EG erfullt.

Die charakteristischen Kennwerte fir die Bemessung der Verankerungen fir statische und
quasi-statische Lasten sind in den Anhangen 8 bis 15 angegeben. Die Bemessungswerte fir die
Verankerung von ermudungsrelevanten Lasten sind in den Anhangen 16 bis 22 angegeben.

Jede Ankerschiene ist mit dem Herstellerkennzeichen und der GrofR3e, z. B. LS40/22 gemal
Anhang 2 gekennzeichnet. Die Lage des Ankers ist durch die Nagellocher im Schienenprofil
gekennzeichnet.

Jede Spezialschraube ist mit dem Herstellerkennzeichen, dem Spezialschraubentyp und der
Festigkeitsklasse gemafl Anhang 2 gekennzeichnet.

2.2 Nachweisverfahren
221 Allgemeines

Die Beurteilung der Brauchbarkeit der Ankerschiene fiir den vorgesehenen Verwendungszweck
hinsichtlich der Anforderungen an die mechanische Festigkeit und Standsicherheit und die
Nutzungssicherheit im Sinne der wesentlichen Anforderungen 1 und 4 erfolgte auf der Basis der
folgenden Nachweise:

Nachweise bei Zugbeanspruchung flir

1. Lastverteilung der angreifenden Zuglasten

2. Stahlversagen - Anker Nrks,a

3. Stahlversagen - Spezialschraube Nrks.s

4. Stahlversagen - Verbindung Schiene/ Anker NRk s.c

5. Stahlversagen - Aufbiegen Schienenlippen Nris.l

6. Stahlversagen - Biegewiderstand der Schiene Mgk s flex

7. Stahlversagen - Umsetzung Drehmoment in Vorspannkraft Tinst

8. Betonversagen - Herausziehen NRip

9. Betonversagen - Betonausbruch Nrkc

10. Betonversagen - Spalten bei Montage Cmins Smin» Nimin
11. Betonversagen - Spalten unter Belastung NRi,sp

12. Betonversagen - Lokaler Betonausbruch Nrk.cb

13. Riickhangebewehrung Nrkres NRd,a
14. Verschiebung unter Zugbeanspruchung On

Die technische Dokumentation dieser europaischen technischen Zulassung ist beim Deutschen Institut fir Bautechnik
hinterlegt und, soweit diese fiir die Aufgaben der in das Verfahren der Konformitatsbescheinigung eingeschalteten
zugelassenen Stellen bedeutsam ist, den zugelassenen Stellen auszuhandigen.
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Nachweise bei Querbeanspruchung fiir

1. Lastverteilung der angreifenden Querlasten

2. Stahlversagen ohne Hebelarm - Spezialschraube VRks.s
3. Stahlversagen ohne Hebelarm - Aufbiegen Schienenlippen VRisl
4. Stahlversagen mit Hebelarm MORKYS
5. Betonversagen - Ruckwartiger Betonausbruch VRkcp
6. Betonversagen - Betonkantenbruch Vrie
7. Ruckhangebewehrung VRkcre
8. Verschiebung unter Querbeanspruchung Ov

Nachweise bei ermidungsrelevanter Zugbeanspruchung fiir
1. Lastverteilung der angreifenden Zuglasten

2. Stahlversagen ANRg s:0n
3. Betonversagen - Herausziehen ANRg p:0:n
4. Betonversagen - Betonausbruch ANRg c:0:n

In Ergédnzung zu den spezifischen Bestimmungen dieser européischen technischen Zulassung,
die sich auf gefahrliche Stoffe beziehen, kénnen die Produkte im Geltungsbereich dieser
Zulassung weiteren Anforderungen unterliegen (z. B. umgesetzte europaische Gesetzgebung
und nationale Rechts- und Verwaltungsvorschriften). Um die Bestimmungen der Bauprodukten-
richtlinie zu erfullen, missen ggf. diese Anforderungen ebenfalls eingehalten werden.

Bewertung und Bescheinigung der Konformitat und CE-Kennzeichnung

System der Konformititsbescheinigung

GemaR Entscheidung 2000/273/EG der Europaischen Kommission® ist das System 2(i)
(bezeichnet als System 1) der Konformitatsbescheinigung anzuwenden.

Dieses System der Konformitatsbescheinigung ist im Folgenden beschrieben:

System 1: Zertifizierung der Konformitat des Produkts durch eine zugelassene Zertifizierungs-
stelle aufgrund von:

(a) Aufgaben des Herstellers:
(1) werkseigener Produktionskontrolle;

(2) zusatzlicher Prifung von im Werk entnommenen Proben durch den Hersteller nach
festgelegtem Prifplan;

(b)  Aufgaben der zugelassenen Stelle:
(3) Erstprifung des Produkts;
(4) Erstinspektion des Werkes und der werkseigenen Produktionskontrolle;

(5) laufender Uberwachung, Beurteilung und Anerkennung der werkseigenen
Produktionskontrolle.

Anmerkung: Zugelassene Stellen werden auch "notifizierte Stellen" genannt.

Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften L 86 vom 07.04.2000.
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Zustandigkeiten
Aufgaben des Herstellers
Werkseigene Produktionskontrolle

Der Hersteller muss eine standige Eigeniiberwachung der Produktion durchfiihren. Alle vom
Hersteller vorgegebenen Daten, Anforderungen und Vorschriften sind systematisch in Form
schriftlicher Betriebs- und Verfahrensanweisungen festzuhalten, einschliellich der Aufzeich-
nungen der erzielten Ergebnisse. Die werkseigene Produktionskontrolle hat sicherzustellen,
dass das Produkt mit dieser europaischen technischen Zulassung Gbereinstimmt.

Der Hersteller darf nur Ausgangsstoffe / Rohstoffe / Bestandteile verwenden, die in der
technischen Dokumentation dieser europaischen technischen Zulassung aufgefuhrt sind.

Die werkseigene Produktionskontrolle muss mit dem Prifplan, der Teil der technischen
Dokumentation dieser europaischen technischen Zulassung ist, tbereinstimmen. Der Prifplan
ist im Zusammenhang mit dem vom Hersteller betriebenen werkseigenen Produktions-
kontrollsystem festgelegt und beim Deutschen Institut fiir Bautechnik hinterlegt.’

Die Ergebnisse der werkseigenen Produktionskontrolle sind festzuhalten und in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Prifplans auszuwerten.

Sonstige Aufgaben des Herstellers
Der Hersteller hat auf der Grundlage eines Vertrags eine Stelle, die fir die Aufgaben nach
Abschnitt 3.1 fir den Bereich der Ankerschienen zugelassen ist, zur Durchfiihrung der

Malnahmen nach Abschnitt 3.2.2 einzuschalten. Hierflr ist der Prifplan nach den
Abschnitten 3.2.1.1 und 3.2.2 vom Hersteller der zugelassenen Stelle vorzulegen.

Der Hersteller hat eine Konformitatserklarung mit der Aussage abzugeben, dass das

Bauprodukt mit den Bestimmungen dieser europaischen technischen Zulassung tibereinstimmt.

Aufgaben der zugelassenen Stellen

Die zugelassene Stelle hat die folgenden Aufgaben in Ubereinstimmung mit dem Prifplan

durchzufihren:

— Erstprifung des Produkts,

— Erstinspektion des Werks und der werkseigenen Produktionskontrolle,

— laufende Uberwachung, Beurteilung und Anerkennung der werkseigenen Produktions-
kontrolle.

Die zugelassene Stelle hat die wesentlichen Punkte ihrer oben angefiihrten Mallnahmen
festzuhalten und die erzielten Ergebnisse und die Schlussfolgerungen in einem schriftlichen
Bericht zu dokumentieren.

Die vom Hersteller eingeschaltete zugelassene Zertifizierungsstelle hat ein EG-Konformitats-
zertifikat mit der Aussage zu erteilen, dass das Produkt mit den Bestimmungen dieser
europaischen technischen Zulassung Ubereinstimmt.

Wenn die Bestimmungen der europaischen technischen Zulassung und des zugehorigen
Prifplans nicht mehr erflllt sind, hat die Zertifizierungsstelle das Konformitatszertifikat
zurlickzuziehen und unverzuglich das Deutsche Institut fir Bautechnik zu informieren.

CE-Kennzeichnung

Die CE-Kennzeichnung ist auf jeder Verpackung der Ankerschiene anzubringen. Hinter den
Buchstaben "CE" sind ggf. die Kennnummer der zugelassenen Zertifizierungsstelle anzugeben
sowie die folgenden zusatzlichen Angaben zu machen:

- Name und Anschrift des Herstellers (fur die Herstellung verantwortliche juristische Person),
- die letzten beiden Ziffern des Jahres, in dem die CE-Kennzeichnung angebracht wurde,

Der Prufplan ist ein vertraulicher Bestandteil der Dokumentation dieser europaischen technischen Zulassung und wird
nur der in das Konformitatsbescheinigungsverfahren eingeschalteten zugelassenen Stelle ausgehandigt. Siehe
Abschnitt 3.2.2.

8.06.01-375/12
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- Nummer des EG-Konformitatszertifikats fir das Produkt,
- Nummer der europaischen technischen Zulassung,
- Handelsname der Ankerschienen und Spezialschrauben

Annahmen, unter denen die Brauchbarkeit des Produkts fir den vorgesehenen
Verwendungszweck positiv beurteilt wurde

Herstellung

Die europaische technische Zulassung wurde fiir das Produkt auf der Grundlage abgestimmter
Daten und Informationen erteilt, die beim Deutschen Institut fir Bautechnik hinterlegt sind und
der Identifizierung des beurteilten und bewerteten Produkts dienen. Anderungen am Produkt
oder am Herstellungsverfahren, die dazu fuhren koénnten, dass die hinterlegten Daten und
Informationen nicht mehr korrekt sind, sind vor ihrer Einfihrung dem Deutschen Institut fir
Bautechnik mitzuteilen. Das Deutsche Institut fir Bautechnik wird dartber entscheiden, ob sich
solche Anderungen auf die Zulassung und folglich auf die Giiltigkeit der CE-Kennzeichnung auf
Grund der Zulassung auswirken oder nicht, und ggf. feststellen, ob eine zusatzliche Beurteilung
oder eine Anderung der Zulassung erforderlich ist.

Bemessung der Verankerungen
Statische oder quasi-statische Belastung

Die Brauchbarkeit der Ankerschiene ist flir den Verwendungszweck unter folgenden
Voraussetzungen gegeben:

Die Bemessung der Verankerungen erfolgt nach CEN/TS 1992-4:2009 "Bemessung der
Verankerung von Befestigungen in Beton", Teile 1 und 3 unter der Verantwortung eines auf dem
Gebiet der Verankerungen und des Betonbaus erfahrenen Ingenieurs.

Der Nachweis flir Querbeanspruchung mit Zusatzbewehrung wird entsprechend
CEN/TS 1992 4-3:2009, Abschnitt 6.3.6 und 6.3.7.

Die Schwachung des Betonquerschnitts durch den Einbau von Ankerschienen wird ggf. beim
statischen Nachweis bertcksichtigt.

Die Bauteildicke betragt nicht weniger als h,;, gemal Anhang 8, Tabelle 7.

Der Randabstand der Anker auf dem Schienenriicken betragt nicht weniger als ¢, gemaf
Anhang 8, Tabelle 7.

Der Achsabstand der Anker betragt zwischen s, und s,,.x gemaf Anhang 6, Tabelle 4.
Der Achsabstand der Spezialschrauben ist nicht weniger als sy,ins gemal Anhang 9, Tabelle 8.
Die effektive Verankerungstiefe betragt nicht weniger als min hgs gemal Anhang 8, Tabelle 7.

Die charakteristischen Widerstande werden mit der minimalen effektiven Verankerungstiefe
berechnet.

Unter Berlcksichtigung der zu verankernden Lasten werden prifbare Berechnungen und
Konstruktionszeichnungen angefertigt.

Auf den Konstruktionszeichnungen wird die Lage, die GroRe, die Lange der Ankerschiene, ggf.
der Achsabstand der Anker und ggf. die Lage sowie die GroRe der Spezialschrauben
dargestellt. Der Werkstoff der Ankerschiene und der Spezialschraube ist zusatzlich auf den
Zeichnungen angegeben.

8.06.01-375/12
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Ermiidungsrelevante Zugbeanspruchung

Die Bemessung fir ermiidungsrelevante Zugbeanspruchung darf fiir bekannte Schwingspiel-
zahlen n und bekannte ermidungsrelevante Beanspruchung ANgq, flr unbekannte Schwing-
spielzahlen und bekannte ermiidungsrelevante Beanspruchung und fiir bekannte Schwingspiel-
zahlen und unbekannte ermidungsrelevante Beanspruchung gemaf Abschnitt 4.2.2.1 erfolgen.
Sie darf fur unbekannte Schwingspielzahlen und unbekannte ermudungsrelevante
Beanspruchung gemaf Abschnitt 4.2.2.2 erfolgen.

Der Teilsicherheitsbeiwert fir ermuidungsrelevante Beanspruchung sollte mit Yegp= 1,0
angesetzt werden, wenn ein Beanspruchungskollektiv mit unterschiedlichen Laststufen vorliegt
und der Spitzenwert der Einwirkungen fiir die Bemessung angesetzt wird. Er sollte mit ye .t = 1,2
angesetzt werden, wenn die tatsachliche Beanspruchung ein Einstufenkollektiv ist oder die
tatsachliche Beanspruchung in ein schadenaquivalentes Einstufenkollektiv umgewandelt wird.
Bemessungsmethode | fiir bekannte ermiidungsrelevante Beanspruchung und/ oder
bekannte Schwingspielzahlen

Die Nachweise dirfen gemafl Anhang 19 geflhrt werden, wenn

(1)  eine definierte Einordnung aller Einwirkungen in einen statischen oder quasi-statischen
und einen ermidungsrelevanten Teil mdglich ist und/ oder

(2) eine Obergrenze der Schwingspielzahl n innerhalb der Nutzungsdauer bekannt ist.

Drei Falle missen unterschieden werden:

Fall 1:  Bedingung (1) und (2) ist erfilllt,

Fall 1.1: nur Bedingung (1) ist erflllt,

Fall 1.2: nur Bedingung (2) ist erflllt.

Die Bemessungswiderstande der Ermudungstragfahigkeit ANgrg4.0.n bei Zugbeanspruchung ohne
statische Lastanteile sind in Anhang 16, 20 und 21 in Abhangigkeit von der GréRe der
Ankerschiene und der Schwingspielzahl angegeben.

Fur den Fall 1 ist der Nachweis mit dem Bemessungswiderstand der Ermudungstragfahigkeit
ANRrq.e:n bei Zugbeanspruchung mit statischen Lastanteilen und n Schwingspielzahlen zu flhren.
Der Bemessungswiderstand der Ermuidungstragfahigkeit ANgrqen darf flr Stahlversagen,
Betonausbruch und Versagen durch Herausziehen gemaf Anhang 18 berechnet werden.

Fir den Fall 1.1 ist der Nachweis mit dem Bemessungswiderstand der ErmUdungstragfahigkeit
ANggE.. bei Zugbeanspruchung mit statischen Lastanteilen und n 2 10° Schwingspielzahlen zu
fuhren. Der Bemessungswiderstand der Ermidungstragfahigkeit ANgrgq.e... darf fir Stahlversagen,
Betonausbruch und Versagen durch Herausziehen gemaf Anhang 18 berechnet werden.

Fir den Fall 1.2 ist der Nachweis mit der gesamten Bemessungseinwirkung und dem
Bemessungswiderstand der Ermudungstragfahigkeit ANgg.o.n bei Zugbeanspruchung ohne
statische Lastanteile und n Schwingspielzahlen zu fiihren. Der Bemessungswiderstand der
Ermldungstragfahigkeit ANgrg.o.n darf fur Stahlversagen, Betonausbruch und Versagen durch
Herausziehen ermittelt werden.

Bemessungsmethode Il fiir unbekannte ermiidungsrelevante Beanspruchung und
unbekannte Schwingspielzahlen

Die Nachweise dirfen gemafl Anhang 22 geflihrt werden, wenn

(1)  eine definierte Einordnung aller Einwirkungen in einen statischen oder quasi- statischen
und einen ermidungsrelevanten Teil nicht moglich ist und

(2) eine Obergrenze der Schwingspielzahl n innerhalb der Nutzungsdauer nicht bekannt ist.

Alle Einwirkungen sollten als ermiidungsrelevante mit Schwingspielzahlen n = 107 angesetzt
werden.
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4.3

Die Bemessungswiderstande der Ermidungstragfahigkeit ANgg4.0. .. bei Zugbeanspruchung ohne
statische Lastanteile sind in Anhang 22 in Abhangigkeit von der GroRRe der Ankerschiene
angegeben.

Da Versagen durch Herausziehen nicht maRgebend ist, ist der Bemessungswiderstand der
ErmUdungstragfahigkeit ANgq.0; .. Nur flr Stahlversagen und Betonausbruch zu ermitteln.

Einbau der Ankerschienen

Von der Brauchbarkeit der Ankerschiene kann nur dann ausgegangen werden, wenn folgende
Einbaubedingungen eingehalten werden:

— Einbau durch entsprechend geschultes Personal unter der Aufsicht des Bauleiters.

— Verwendung der Ankerschiene nur so, wie vom Hersteller geliefert, ohne Austausch der
einzelnen Teile.

— Einbau nach der Montageanleitung des Herstellers gemal Anlagen 23 und 24 und den
Konstruktionszeichnungen.

— Die Ankerschienen sind so auf der Schalung, der Bewehrung oder Hilfskonstruktion fixiert,
dass sie sich beim Verlegen der Bewehrung sowie beim Einbringen und Verdichten des
Betons nicht verschieben oder bewegen.

— Einwandfreie Verdichtung des Betons unter dem Kopf der Anker. Die Schienen sind gegen
Eindringen von Beton in den Schieneninnenraum geschutzt.

— GroéRe und Achsabstand der Spezialschrauben entsprechen den Konstruktionszeichnungen.
— Ausrichtung der Spezialschrauben (Kerbe im Anhang 7) rechtwinklig zur Schienenachse.
— Einhaltung der vorgegebenen Montagekennwerte (z. B. Ti,st gemaR Anhang 9).

— Die in Anhang 9 angegebenen Drehmomente dirfen bei der Montage der Anbauteile nicht
Uberschritten werden.

Verpflichtungen des Herstellers

Es ist Aufgabe des Herstellers, dafiir zu sorgen, dass alle Beteiligten Uber die Besonderen
Bestimmungen nach den Abschnitten 1 und 2 einschlieBlich der Anhéange, auf die verwiesen
wird, sowie den Abschnitten 4.2 und 4.3 unterrichtet werden. Diese Information kann durch
Wiedergabe der entsprechenden Teile der europaischen technischen Zulassung erfolgen.
Darlber hinaus sind alle Einbaudaten auf der Verpackung und/oder einem Beipackzettel,
vorzugsweise bildlich, anzugeben.

Es sind mindestens folgende Angaben zu machen:

— Abmessungen der Ankerschiene,

— Angabe der passenden Schrauben,

— Werkstoffe der Ankerschiene (Schiene, Anker, Schraube, Unterlegscheibe, Mutter),
— Angaben Uber den Einbauvorgang, vorzugsweise durch bildliche Darstellung,

— Max. Drehmoment beim Befestigen,

— Herstelllos.

Alle Angaben missen in deutlicher und versténdlicher Form erfolgen.

Andreas Kummerow Beglaubigt
i. V. Abteilungsleiter

Z49165.13
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JI7 77777777 777 7777

s

Rex

het

Effektive Verankerungstiefe

Profilbreite

T Bauteil

_~—Ankerschiene - LS

~Unterlegscheibe

: ~Mutter

s pezialschraube - LS

Praofilnghe

_~—Beton
-~

ol _—bBauteil
o _~Ankerschiene - LS

- /J/-
———Mutter
~ ‘_Spezialschraube - LS
S
“~_Unterlegscheibe

:

Prefilhohe

Einbautiefe

Bauteildicke

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Produkt und Einbauzustand

Anhang 1
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Ankerschienenprofil

Legende
hen Profilhdhe
ben Profilbreite
Nes effektive Verankerungstiefe
Rnom Einbindetiefe
_ )
/Anker 2
L
.:g = Ankerschiene - LS 1
b N
£
\“—Spezialschraube -Lg 3
beh

~—Unterlegscheibe

\—Muner

S

Kennzeichnung der Lift-Service Bochum
Ankerschiene - z.B. LS40/22

LS = Herstellerkennzeichen
Lift Service Bochum
40/22 = Grosse

Bei den Ankern ist ein Nagelloch angeordnet

Eingeprégt auf
Profilseite und

Profilinnenseite

Kennzeichnung der Lift-Service Bochum
Spezialschraube z.B. LS4-8.8

LS = Herstellerkennzeichen
Lift Service Bochum

4 = Schraubentyp

8.8 = Festigkeitsklasse

b2

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Produkt und Kennzeichnung

Anhang 2
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Tabelle 1:

Werkstoffe und Anwendungsbereiche

Teil | Bezeichnung

Anwendungsbereiche

1

Trockenen Innenraume

Ankerschienen diirfen nur in Bauteilen
unter den Bedingungen trockener
Innenrdume verwendet werden (z.B.
Wohnrdume, Biurordume, Schulen,

Krankenh&user)

Werkstoffe

1 | Schienenprofil

Stahl gem. 1.0038 EN 10025
feuerverzinkt” = 50 pm

5 | Sechskantmutter

2 | Anker Stahl, feuerverzinkt”, 2 50 um
Lift-Service Bochum Stahl,
Spezialschraube mit Fkl. 8.8

3 | Schaft und in Anlehnung an
Gewindeausbildung EN ISO 898-1
nach EN ISO 4018 feuerverzinkt? = 40 pm

Stahl
4 Unterlegscheibe EN 10025
EN ISO 7089 galvanisch verzinkt”
=25um
Stahl
Fkl. 8.8

galvanisch verzinkt?
DIN 934 bzw. EN 24032

" feuerverzinkt in Anlehnung an EN I1SO 1461, jedoch Schichtdicke = 50um
2 feuerverzinkt gem. EN 1SO 10684

3)

galvanisch verzinkt gem. EN ISO 4042

# galvanisch verzinkt gem. EN ISO 4042

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Werkstoffe und Anwendungsbereiche

Anhang 3

Z49167.13
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Bild 1: Profilabmessungen
. d oS3
UJ'
1 ™ L |
]
= Y | y
% 1
]
5 L -
Tabelle 2: Profilabmessungen
Abmessungen % |
= Y
Ankerschiene | Bild | b h 3 | st d s2 | 2
[mm] 2 | (om
LS40/22 1 40.0 22.0 2.5 2.5 18.0 6.0 | Stahl| 17287

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Profilabmessungen

Anhang 4

Z49167.13
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Bild 2: Rundanker

Tabelle 3: Angeschweil3te Rundanker
Schaft Kopt
cg ;p Lange
Ankerschiene min |
d d2
[mm]
LS40/22 9.0 16.0 60.0

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Ankertyp

Anhang 5
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Bild 3

2 min |

Tabelle: 4 Ankeranordnung

el )

Ankerschiene

Achsabstand der Anker

Schieneniiberstand x

min. Schienenldnge
min |

Smin | Sax AnschweilRanker Bild 3 | AnschweiRanker Bild 3
[mm]
LS40/22 250 | 250 25 300
Lift Service Bochum Ankerschiene - LS
Anhang 6

Ankeranordnung und Schienenldangen

Z49167.13
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Bild 4: LS4

b1

b

2
7]

K

Kerbe zur Kennzeichnung der Lage/—,

—

= -

L
¥
1
x
1

Tabelle: 5 Abmessungen der Spezialschraube

Schraubenabmessungen Lénge
Ankerschiene Bild by, | b, | k | @ I
[mm] [mm]
LS40/22 4 170 | 325 | 13.0 | 16 40-200

Tabelle: 6 Festigkeitsklassen

Spezialschrauben Stahl
Festigkeitsklassen 8.8
fux [N/mm?] 800
fy [N/mm?] 600
Beschichtung "

) Feuerverzinkt

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

LS-Spezialschraube
Abmessungen und Festigkeitsklassen

Anhang 7
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Z49167.13

Bild 5:
E
' Al
2 3 g
Bild: 6
i
= -~ e =
£C é i— " 1] 2 Sr--‘n-.l‘J £ 8 ‘]
Tabelle: 7 Minimale Verankerungstiefe, Randabstand und Bauteildicke
Ankerschiene LS40/22
Minimale .
Verankerungstiefe min Res i
Minimaler - _ 82
Randabstand E
Ankerkopfdicke Ay = 4
Minimale 5
P her + An + Coom
Bauteildicke min of T Bn ¥ Crom
Y Smin » Smax geman Tabelle 4
3 Gpom = 40 mm und gemaR EN 1992-1-1
Lift Service Bochum Ankerschiene —LS
Anhang 8
Montagekennwerte
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Tabelle 8: Montagekennwerte der LS Spezialschraube
Min Drehmoment Tine;
Sats A | St
Anker- = Spezial- | Schrauben 5 Allgemein™ | (o iakt
schiene | schraube %} Smin,s 3)
der 5 5
Spezialschraube 8.8 8.8
[mm] [mm] [Nm]
LS40/22 LS4 16 80 25 180

" Werkstoff gemaR Anhang 3, Tabelle 1
2 GemiRk Anhang 10, Bild 7

¥ GemaR Anhang 10, Bild 8

9 T..« darf nicht tiberschritten werden

% Siehe Anhang 11, Bild 9

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Montagekennwerte der LS Spezialschraube

Anhang 9
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Allgemein:

Das Anbauteil wird gegen die
Ankerschiene oder den Beton bzw.
gegen die Ankerschiene und den
Beton verspannt.

Das Drehmoment ist gemaR Anhang 9,
Tabelle 8 aufzubringen und darf nicht
Uiberschritten werden.

Bild: 7

Stahl — Stahl Kontakt:

Das Anbauteil wird gegen die
Ankerschiene mittels geeigneter
Unterlegscheibe verspannt.

Das Drehmoment ist gemaR Anhang 9,
Tabelle 8 aufzubringen und darf nicht
tberschritten werden.

Bild: 8

~Unterlegscheibe

i

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Lage des Anbauteils

Anhang 10
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Stahlversagen, Aufbiegen der Schienenl

ippen fiir ss 2 sy

Abstand der

Schrauben fiir Ngys; Ssib [mm] 61
Charakteristischer

Widerstand Nrsi [kN] 15.4
Teilsicherheitsbeiwert ” Ys,1 1.80
Stahlversagen, Aufbiegen der Schienenlippen fiir s¢,2 S 2 Spins

Tabelle 9: Charakteristische Widerstande bei zentrischer Zugbeanspruchung — Stahlversagen

Schiene

Ankerschiene LS40/22

Stahlversagen Anker

Charakteristische

Widerstand Nris [(kN] €94

Teilsicherheitsbeiwert Yiis 1.80

Stahlversagen, Verbindung Schiene/Anker

Charakteristischer

Widerstand Nrus. (kNI 15.4

Teilsicherheitsbeiwert YMs.ca 1.80

" Sofern andere nationale Regelungen fehlen

=

Med < MRks flex / f Ms. flex

Charakteristischer N 0,5 (1+8¢/Sep)
Widerstand Ricsl [kN] Nek st S Nrkse
Teilsicherheitsbeiwert s 1.80
" Sofern andere nationale Regelungen fehlen
2 Smin,s 38mMAR Anhang 9, Tabelle 8
Bild 9: Schraubenabstand Bild 10: Annahme fiir statisches System
Ns1 Ns1
Ss 2 Smin ¢
S
Tabelle 10: Biegewiderstand der Schiene
Ankerschienen LS40/22
Char. Biegewiderstand
der Schiene Mexs fex [Nm] 1ais
Teilsicherheitsbeiwert “-"Mm:) 1.15

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Charakteristische Widerstande bei Zugbeanspruchung

Stahlversagen der Schiene

Anhang 11
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Tabelle 11: Charakteristische Widerstande bei Zugbeanspruchung — Stahlversagen der

LS Spezialschraube

Z49167.13

Spezialschrauben @ Mi16
Stahlversagen
Chal’ 2) 1)
Widerstand NRks.s [kN] |LS4-88| 8.8 125.6
Teilsicherheitsbeiwert YMs 1.5
Y Werkstoff gemal Anhang 3, Tabelle 1
? In Ubereinstimmung mit EN I1SO 898-1
* Sofern andere national Regelungen fehlen
Bild 11:
T NRk,s,s
H :
Lift Service Bochum Ankerschiene — LS
Anhang 12
Charakteristische Widerstande bei Zugbeanspruchung 9
Stahlversagen der Spezialschraube
8.06.01-375/12
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Tabelle: 12 Charakteristische Widerstande bei Zugbeanspruchung - Betonversagen

Ankerschiene LS40/22
Herausziehen
Char. Widerstand in
gerissenem Beton Nrip [kN] 12.3
C12/15
C16/20 1.33
C20/25 1.67
i C25/30 2.00
Emon”.r.'gs' C30/37 2.47
faktor fiir We []
C35/45 3.00
NRk:p
C40/50 3.33
C45/55 3.67
= C50/60 4.00
WuerN 9 1.4
Teilsicherheitsbeiwert YMs = TMc 1.5

Betonausbruch N’ . gemaB

CEN/TS 1992-4-3: 2009, Kapitel 6.2.5

o 1) 0.882

Verankerungstiefe hes 78
Charakteristischer . 174
Randabstand orN [mm]
Chrarakteristischer

cr,n 348
Achsabstand Sar,

Wuorn 14

Teilsicherheitsbeiwert Tare 1.5

Spalten

Nachweis gegen Spalten ist nicht

erforderlich

1

Sofern andere nationale Regelungen fehlen
3 Erh6hungsfaktor fiir ungerissenen Beton

Tabelle: 13  Verschiebungen unter Zuglast
Ankerschiene LS40/22
Zuglast Nex [kN] 9.7
Kurzzeitverschiebung Ono [mm] 1.0
Langzeitverschiebung Ope [mm] 1.5

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Charakteristische Widerstande bei Zugbeanspruchung

Betonversagen und Verschiebungen

Anhang 13

Z49167.13
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Tabelle 14: Charakteristische Widerstande bei Querbeanspruchung

Ankerschiene | LS40/22
Stahlversagen, Aufbiegen der Schienenlippen
Charakteristische Widerstand Vrksit | [KN] 15.4
Teilsicherheitsbeiwert Yits 1.8
Riickwartiger Betonausbruch
Faktor in Gleichung (31) ke 2 2
der CEN/TS 1992-4-3 s
Teilsicherheitsbeiwert Yre 1.5
Betonkantenbruch

Gerissener Beton

ohne _

Randbewehrung % Wev 2:3

oder Biigel

Gerissener Beton mit

gerader ,
Produktder |Randbewehrung (= |%° Wrev el
Faktorena, |@12mm)
und Yee v Ungerissener Beton

2 oder gerissener

Beton mit

Randbewehrung und |a, ey 385

Bligel mit einem

Achsabstand a <100

mmund a £ ¢
Einfluss der Bauteildicke Qny (h/he)?
Charakteristische Bauteilhdhe Rerv 261 + 2hep
Charakteristischer Randabstand Corv 2c, + by,
Charakteristischer Achsabstand Serv 4c + 2bg
Teilsicherheitsbeiwert ” VMo 1.5

"Sofern andere nationale Regelungen fehlen
? Nachweis gemaR CEN/TS 1992-4-3:2009

® Ohne Zusatzbewehrung. Bei vorhandener Zusatzbewehrung muss der Faktor ks mit 0.75 multipliziert

werden

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Charakteristische Widerstidnde bei Querbeanspruchung

Anhang 14
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Tabelle 15: Charakteristische Widerstande bei Querbeanspruchung - Stahlversagen LS
Spezialschraube

Schrauben - @ LS4
Stahlversagen

\?\,t:(?;?:f:;igﬁsmer Vees? | [kN] | Ls4 | 88" 62.8
Senamdonand | M | Nml | Ls4 | &8 266
ggii\'.ffr? g’mens- TMs 8.8 1.25

1

Werkstoffe gemaR Anhang 3, Tabelle 1

2 n Ubereinstimmung mit EN ISO 898-1
% Sofern andere nationale Regelungen fehlen

Tabelle 16: Verschiebung unter Querlast

Ankerschiene LS40/22
Querlast Ve [kN] 97
Kurzzeit- <

verschiebung Ovo [mm] B
Langzeit- .

verschiebung Ov= [mm] =

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Charakteristische Widerstidnde bei Querbeanspruchung
Stahlversagen der LS-Spezialschraube und Verschiebung

Anhang 15
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Tabelle 17:  Mdgliche Ankerschienen / Spezialschrauben Kombinationen flr

ermudungsrelevante Zugbeanspruchung

Ankerschiene Spezialschrauben- o Festigkeits- | Korrossions-
typ klasse schutz
LS40/22 LS4 M16 8.8 FU

Y Feuerverzinkt

Tabelle 18: Bemessungswiderstand der Ermtdungstragfahigkeit nach n Belastungszyklen

ohne statischen Lastanteil (Nggq = 0)

Ankerschiene LS40/22
Stahlversagen n ANRg s:0:0 [KN]
<10’ 6,61
<10° 6,03
<310° 5,60
<10° 5,04
<310° 4 47
Bemessungswiderstand ohne <10°* 3,83
statischen Lastanteil <310° 3,26
<10° 269
<310° 225
<10° 1,85
<10’ 1,36
>10’ 1,13

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Bemessungswiderstande fur ermidungsrelevante Zugbeanspruchung -

Stahlversagen

Anhang 16
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Bemessungsverfahren fiir Ermiidung von Ankerschienen
Bestimmung der ermiidungsrelevanten Beanspruchungen

Vorhandene statische Beanspruchungen werden gemaf den bestehenden Regeln nach
CEN/TS 1992-4-3:2009 ber(icksichtigt.

Die ermidungsrelevanten Beanspruchungen werden gemai CEN/TS 1992-4-3:2009 wie in Bild 12
dargestellt bertcksichtigt.

Al
LR,

1 1 1

5‘5”

h-05s 055 | 05s h0.5s |
Lt =1

[=13-710% .09 > [mm]
Bild 12: Verteilung von ermUdungsrelevanten Lasten

Bild 13 zeigt beispielhaft die zu berilicksichtigenden Beanspruchungen aus einer Kombination
mehrerer zyklischer und statischer Lasten. Vereinfachend kann die max. aquivalente statische
Beanspruchung Nggeq und die max. aquivalente ermudungsrelevante Beanspruchung ANggeq @n
jeder Stelle der Ankerschiene innerhalb des Wirkungskreises der Lasten angesetzt werden.

5 =13-109 .05 25 [mm]
Bild 13: Addition der Wirkung von mehreren statischen und ermudungsrelevanten Lasten

Die Beanspruchung aus mehreren ermudungsrelevanten und statischen Lasten werden wie in
Bild 13 und den oben genannten Festlegungen dargestellt superpositioniert.

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS

Anhang 17

Bemessungsverfahren fiir ermiidungsrelevante Zugbeanspruchung

Z49167.13
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Bemessungsverfahren |

Allgemein
Der Nachweis wird mit diesem Verfahren geflihrt, wenn

@) die gesamte Last in einen statischen Anteil Ngg und einen ermidungsrelevanten Anteil
ANgq aufgeteilt werden kann und (oder)
(2 eine obere Grenze von Belastungszyklen n wahrend der Nutzungsdauer bekannt ist.
Fall 1 - die Bedingungen (1) und (2) sind erfullt:
ANRggen Bemessungswert der Ermudungstragfahigkeit bei Schwellbean-
spruchung mit bekanntem statischen Lastanteil Ngg nach n
Belastungszyklen
Fall 1.1 = nur Bedingung (1) ist erfullt:

ANgrgen = ANrge-  charakteristischer Wert der Dauerschwingtragfahigkeit bei Schwell-
beanspruchung mit bekanntem statischen Lastanteil Ngq

Fall 1.2 = nur die Bedingung (2) ist erfullt:
ANgg = ANgg ot Bemessungswert der gesamten Beanspruchung

ANRgg-e:n = ANgg-0:n Bemessungswert der Ermidungstragfahigkeit ohne statischen Last-
anteil nach n Belastungszyklen

Berechnung des Ermiudungswiderstandes ANgg:g;n

Schwellbeanspruchung mit statischen Lastanteil (Ngp = 0)

A ‘\':R_-f. on

Bild 14: Goodman-Diagramm

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS
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far
Bautechnik

mit;

NEd

NRd

ANRd;O;n

ANRd;E;n

ANRd;O;w

ANRd;E;w

Bemessungswert der statischen Beanspruchung

Bemessungswert des statischen Widerstandes (Tab. 18, 19 und 20: Werte fur
n<10)

Bemessungswert der Ermudungstragfahigkeit ohne statischen Lastanteil und n
Belastungszyklen (Tab. 18, 19 und 20)

Bemessungswert der Ermidungstragfahigkeit bei gemeinsamer Wirkung von
statischem Lastanteil Ngg und ermidungsrelevantem Lastanteil ANg; und
n Belastungszyklen

Bemessungswert der Dauerschwingfestigkeit ohne statischen Lastanteil
Tab.18, 19 und 20: Werte fiir n > 10’ Belastungszyklen)

Bemessungswert der Ermtdungstragfahigkeit bei gemeinsamer Wirkung von
statischem Lastanteil Ngg und ermidungsrelevantem Lastanteil ANg4 und
n > 10’ Belastungszyklen

Bemessungsverfahren | - erforderliche Nachweise

Far Fall 1: Far Fall 1.1: Far Fall 1.2:
Stahlversagen: ANgq / ANRd;s;E;n <1,0 ANRd;E;n = ANRd;E;w ANRd;E;n = ANRd;O;n
Herausziehen: ANgg / ANRg.pen = 1,0

Betonausbruch: ANgg / ANRg.cEn = 1,0

Lift Service Bochum Ankerschiene — LS
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Deutsches
Institut

far
Bautechnik

Tabelle 19:  Bemessungswerte des Reduktionsfaktors ne .t nach n Belastungszyklen ohne
statischen Lastanteil (Ngyq = 0)
Ankerschiene LS40/22
Betonausbruch n Nesfat []

<10’ 1,000

<10° 0,923

<310° 0,888

<10° 0,851

<310° 0,819

Bemessungswiders‘tgnd ohne <10° 0.785
statischen Lastanteil: :

ANRgcon = Nosat Nrac " <310* 0,755

<10° 0,723

<310° 0,696

<10° 0,667

<10’ 0,667

> 10’ 0,667

"V Nrqc Betonwiderstand unter statischer Beanspruchung gemaR Anhang 13 und CEN TS 1992-4-3: 2009
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Deutsches
Institut

far
Bautechnik

Tabelle 20:  Bemessungswerte der Ermudungstragfahigkeit nach n Belastungszyklen ohne
statischen Lastanteil (Ngg = 0)

Ankerschiene LS40/22
Herausziehen n ANRdpon [KN]
< 101 8,2
< 102 7,6
<310 73
3
<10 7,0
<310° 6,7
Bemessungswiderstand im <10* 64
gerissenen Beton C12/15 ohne - 2
statischen Lastanteil 310 6,2
<10° 5,9
4n°
<310 5,7
8
<10 5,5
?
<10 5,5
-
>10 55
C16/20 1.33
C20/25 1.67
C25/30 2.00
Erhéhungsfaktor C30/37 2.47
auf AN We
ANRd pon C35/45 3.00
C40/50 3.33
C45/55 3.67
= C50/60 4.00
Erhdhungsfaktor bei
Verankerungen in ungerissenem Wiern 14
Beton ’
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far
Bautechnik

Bemessungsverfahren Il

Allgemein

Der Nachweis wird mit diesem Verfahren geflhrt, wenn

@) eine klare Aufteilung der gesamten Beanspruchung in einen statischen
Anteil Ngg einen ermidungsrelevanten Anteil ANgq nicht méglich ist und

2 eine obere Grenze von Belastungszyklen n wahrend der Nutzungsdauer nicht
vorhanden oder nicht bekannt ist.

Fall2 > die Bedingungen (1) und (2) sind erfllt:
ANgg = ANgg tot Bemessungswert der gesamten Beanspruchung
ANgg = ANRgo charakteristischer Wert der Dauerschwingtragféhigkeit ohne

statischen Lastanteil (Tab. 21)

Bemessungsverfahren Il - erforderliche Nachweise

Stahlversagen: ANEgg tot / ANRg:s:0: < 1,0
Herausziehen: nicht erforderlich, da nicht maRgebend
Betonausbruch: ANEgqtot / ANRg:co» = 1,0

Tabelle 21: Bemessungswiderstand nach n = « Belastungszyklen ohne statischen
Lastanteil (Ngp = 0)

Ankerschiene | LS40/22
Stahlversagen

ANggs.0.0 | [kN] | 1,13
Betonausbruch

ANRgico.= = Nosat ' Nrac -] 0,667

" Nrac Betonwiderstand unter statischer Beanspruchung gemafl Anhang 13 und CEN/TS 1992-4-3:2009
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Deutsches
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far
Bautechnik

Auswahl der Ankerschiene geman
Planungsunterlagen.

Beim Schneiden von Ankerschienen muss
ein  min. Schienenliberstand  geman
Anhang 6, Tabelle 4 eingehalten werden.

1 Ankerschiene in die Schalung einbauen und

wie folgt befestigen:

¢ Holzschalung: Befestigung mit Nageln
(Bild 3a)

¢ Anbinden an der Bewehrung bei
Befestigung in Héhe der Betonoberflache
(Bild 3b)

Einbringen und Verdichten des Betons.

Entfernen der Schaumftillung nach dem
Erharten des Betons und dem Entfernen der
Schalung.

Lift Service Bochum Ankerschiene - LS
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far
Bautechnik

einsetzen. Nach einer 90°

LS Spezialschraube gemaR den Kerbe.
Planungsunterlagen auswahlen.

Spezialschrauben in den Schienenschlitz
Drehung im
Uhrzeigersinn klemmt die Spezialschraube in
der Schiene. Kontrolle der Lage mittels

Ausrichten der Spezialschraube: 4.1: Allgemeine Befestigung

An den Schienen darf im Bereich des 4.2: Befestigung mit Stahl - Stahl kontakt

Schienenlberstandes keine Schraube
installiert werden.

Anziehen der Feststellmutter mit dem
Drehmoment T;,s gemak Anhang 9,
Tabelle 8. Tt darf nicht Uberschritten
werden und nach Anziehen der
Feststellmutter muss die Schraube auf die
korrekte Lage Uberprift werden.
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